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Zusammenfassung: Die Firma Zeottexx GmbH plant den Umbau ihres
Gartenm@bel- und Bettenfachgeschéfts im Herbrechtinger
Stadtteil Bolheim. Hierfur wird ein Geb&udeteil riickgebaut
und dort ein Parkdeck geschaffen.

Es wurde die zu erwarten-de Larmbelastung durch den
Kunden- und Lieferverkehr sowie die technische Gebaude-
ausristung ermittelt. Die Berechnungen ergaben, dass die
zu erwartenden Gerduschimmissionen die Richtwerte der
TA Larm an allen Immissionsorten um mehr als 6 dB(A)
unterschreiten. Die Richtwerte werden also eingehalten
und eine Ermittlung der Vorbelastung kann entfallen.
Gerauschspitzen, die die Richtwerte der TA Larm uber-
schreiten, und beurteilungsrelevante seltene Ereignisse
sind nicht zu erwarten.

Es sind keine MafRnahmen zur Verminderung der
Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen gemaf TA Larm , Nummer 7.4, Absatz 2
erforderlich.

Diese Unterlage ist fur den Auftraggeber bestimmt und darf nur insgesamt kopiert und verwendet
werden. Bei Veroffentlichung dieser Unterlage (auch auszugsweise) hat der Auftraggeber sicherzu-
stellen, dass die veroffentlichten Inhalte keine datenschutzrechtlichen Bestimmungen verletzen.
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Zeottexx GmbH plant den Umbau ihres Gartenmdébel- und Bettenfachgeschafts im
Herbrechtinger Stadtteil Bolheim. Hierflr wird ein Geb&udeteil rickgebaut und dort ein
Parkdeck geschaffen.

Fur das Genehmigungsverfahren wird eine schalltechnische Untersuchung bendtigt. Die zu
erwartenden Emissionen durch den Kunden- und Lieferverkehr sowie die technische
Gebéaudeausriistung sind zu ermitteln und die resultierenden Immissionen zu beurteilen.

Die ACCON GmbH (ACCON) wurde am 18.10.2024 mit der schalltechnischen Untersuchung
beauftragt.

2  Ortliche Gegebenheiten

Die Gebaude der Zeottexx befinden sich an der Heidenheimer Straf3e in Herbrechtingen-Bol-
heim. Die Stral3en begrenzt die Betriebsflache im Westen, auf der anderen Straf3enseite
schliefdt sich ein Gebiet mit Wohnnutzung an. Unmittelbar sidlich befindet sich ein weiteres,
aktuell durch einen Kraftfahrzeughandler gewerblich genutztes Gebaude, weiter sidlich befin-
det sich das allgemeine Wohngebiet (WA) ,Zoeppritz-Gelande“ [2]. Ostlich und nérdlich befin-
den sich weitere gewerbliche Nutzungen des Gewerbegebiets (GE) ,Zoeppritz-Nord“, in dem
sich auf das Gelande der Zeottexx befindet. Die Betriebsflachen und Gebaude befinden sich
gemal} des Bebauungsplans (B-Plan) [3] teilweise in einem eingeschrénkten Gewerbegebiet
(GEe) und teilweise in einen GE.

Ein Lageplan befindet sich in der Anlage 1.

3 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen

3.1 Bundes-Immissionsschutzgesetz und TA Larm

Bei dem Vorhaben handelt es sich geméaf der 4. Bundes-Immissionsschutzverordnung [4] um
eine nicht genehmigungsbediirftige Anlage. Nach 8§ 22 Bundes-Immissionsschutzgesetz [5]
sind nicht genehmigungsbedirftige Anlagen unter anderem so zu errichten und zu betreiben,
dass schadliche und nach dem Stand der Technik vermeidbare Umwelteinwirkungen verhin-
dert und nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein
Mindestmald beschrankt werden.

Zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerdusche dient die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-lImmissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) [1]. Sie gilt fir genehmi-
gungsbedurftige und nicht genehmigungsbedurftige Anlagen.
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Fur die Summe der Gerduscheinwirkungen (Gesamtbelastung) aus bestehenden Gewerbe-
und Industrieanlagen (Vorbelastung) und den Gerduschen geplanter Anlagen (Zusatz-
belastung) gelten nach TA Larm, Ziffer 6.1 die in Tabelle 1 aufgefiihrten Immissionsrichtwerte.
Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Immissionen auf3erhalb der Gebaude.

Tabelle 1:  Immissionsrichtwerte der TA Larm

Immissionsrichtwert
Gebietsnutzung im Einwirkungsbereich tags nachts
dB(A) dB(A)
a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) urbane Gebiete 63 45
d) Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 60 45
e) allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
f) reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten (Spitzenpegel-
kriterium).

In Punkt 6.3 der TA Larm ist aufgefiihrt, dass bei seltenen Ereignissen, d. h. an nicht mehr als
10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht mehr als an jeweils zwei aufeinander
folgenden Wochenenden, Immissionsrichtwerte von tagsiuber bis zu 70 dB(A) und nachts bis
zu 55 dB(A) ausgeschopft werden durfen. Einzelne kurzzeitige Geréauschspitzen dirfen diese
Werte flr seltene Ereignisse in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstabe b (Gewerbegebiete)
am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A) und in Gebie-
ten nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis g (urbane Gebiete, Kern-, Dorf- und Mischgebiete,
allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete, reine Wohngebiete sowie Kurgebiete,
Krankenhauser und Pflegeanstalten) am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 06:00 Uhr — 22:00 Uhr
nachts 22:00 Uhr — 06:00 Uhr

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages flir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
Mafgebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 01:00 Uhr bis
02:00 Uhr) mit dem hdchsten Beurteilungspegel, den die Anlagen in der Umgebung verur-
sachen.

Bei der Bestimmung des Beurteilungspegels sind folgende Zuschlage zu bericksichtigen:

e Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit, Ruhezeitenzuschlag Kk:
Fur nachfolgend aufgefihrte Zeiten ist in Gebieten nach Tabelle 1, Buchstaben e bis g
(allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete, reine Wohngebiete sowie Kurge-
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biete, Krankenhduser und Pflegeanstalten) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhodhte Storwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu bertcksichtigen:

an Werktagen 06:00 Uhr — 07:00 Uhr
20:00 Uhr — 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen 06:00 Uhr — 09:00 Uhr
13:00 Uhr — 15:00 Uhr
20:00 Uhr — 22:00 Uhr

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Fur die Teilzeiten, in denen aus den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder
mehrere Tone hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist ein Zu-
schlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr von (je hach Auffalligkeit) 3 oder 6 dB anzu-
setzen. Bei Anlagen, deren Gerausche nicht ton- oder informationshaltig sind, ist Kr = 0 dB.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K;:

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, ist ein Zuschlag
fur Impulshaltigkeit K, von (je nach Storwirkung) 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen,
deren Gerausche keine Impulse enthalten, ist K, = 0 dB.

Zu den von der Anlage durch Mehrverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen (,anlagen-
bezogener Verkehr”) hervorgerufenen Gerauschimmissionen flhrt die TA Larm unter Ziffer 7.4
aus:

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Tabelle 1 Buchstaben
c bis g (urbane Gebiete, Kern-, Dorf- und Mischgebiete, allgemeine Wohngebiete und Klein-
siedlungsgebiete, reine Wohngebiete sowie Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegean-
stalten) sollen durch MaRnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert
werden, soweit

s sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

s keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

o die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

3.2 Bestimmungen des Bebauungsplanes

Der Bebauungsplan (B-Plan) ,Zoeppritz-Gelande“ [2] weist das Gebiet mit den maf3geblichen
Immissionsorten im Suden des Vorhabens als allgemeines Wohngebiet (WA) gemaR §4
BauNVO [6] aus. Fir das Gebiet westlich des Vorhabens liegt dem Berichtsverfasser kein
B-Plan vor. Die westlich und nérdlich des Vorhabens liegenden Flachen befinden sich gemaf
des B-Plans ,Zoeppritz-Nord“ [3] in einem Gewerbegebiet und einem eingeschrankten Gewer-
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begebiet. Der B-Plan enthalt keine, Gber die allgemein gultigen Regelungen hinausgehende,
Einschrankungen der durch die Betriebe verursachten, zuldssigen Gerauschimmissionen.

3.3 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien (DIN ISO 9613-2)

Die zu erwartende akustische Belastung der Umgebung durch den Betrieb einschliel3lich des
innerbetrieblichen Verkehrs wird nach den Vorschriften der TA Larm [1] gemaR der
DIN ISO 9613-2 ,Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allge-
meines Berechnungsverfahren® [7] ermittelt.

4 Modellierung

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem EDV-Programm CadnaA [8].

Das Rechenmodell beriicksichtigt die abschirmende Wirkung von Hindernissen, Reflexionen
bis zur ersten Ordnung sowie die Beugung des Schalls tiber und seitlich um Hindernisse.

Die Berechnung erfolgt mit A-bewerteten Pegeln bei einer Frequenz von 500 Hz. Die Boden-
dampfung wird gemaf3 Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [7] und somit nicht spektral berech-
net. Dies kann als konservative Berechnungsmethode im Sinne des Immissionsschutzes
angesehen werden.

Die Hohen und die Lage der als akustische Hindernisse oder Reflexionsflachen zu berlck-
sichtigenden Gebaude des Landesamt fir Geoinformation und Landentwicklung Baden-W(irt-
temberg (LGL-BW) [9] und die Lage der geplanten Gebaude aus den vorliegenden Unterlagen
des Auftraggebers entnommen. Fir Gebaudefassaden wird ein Reflexionsverlust von
0,5 dB(A) angesetzt. Als relevante Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg werden die
vorhandene und geplante Bebauung berlcksichtigt. Das Hohenprofil des Geldndes wird
mittels eines, im Bereich des Vorhabens den Planungen angepassten, digitalen Héhenmodells
auf Grundlage der Daten des LGLBW [9] dargestellt. Zwei kleine, ca. 2 m hoher Larmschutz-
waélle entlang der Grundstiicke Karl-Gotz-Straf3e 22 und 24 sowie Karl-Gotz-Stral3e 23 und
Heidenheimer Stral3e 56 werden im Modell als Hindernisse beriicksichtigt. Bei der am
23.10.2024 durchgefuhrten Ortsbesichtigung wurden dartber hinaus keine relevanten Hinder-
nisse auf dem Schallausbreitungsweg festgestellt.

Der Einfluss der Meteorologie (Windrichtungsverteilung) wird nicht berticksichtigt, da keine
relevante, standig vorherrschende Windrichtung bekannt ist. Daher wird eine standige
Mitwindsituation zu den Immissionsorten unterstellt. Dies kann als Ansatz zur sicheren Seite
gewertet werden.

Die Immissionen an den Geb&auden werden fir alle Etagen und Seiten an mehreren Fassaden-
punkten errechnet und somit fir jedes Gebaude die jeweils maximalen Gerauschimmissionen
ermittelt. Die Fassadenpunkte befinden sich im Erdgeschoss auf einer Héhe von 2,5 m, fur
alle weiteren Etagen werden 2,8 m als Geschosshohe angenommen.

Die Lage der als Immissionsorte berticksichtigen Geb&ude ist in der Anlage 2 dargestellt.
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5 Immissionsorte

Relevante Immissionsorte sind die bestehenden Wohnbebauungen in der unmittelbaren Nach-
barschaft entlang der Karl-G6tz-StralRe, Heidenheimer Stral3e, Waldstral3e und dem Storken-
reuteweg.

Die Bebauungen sudlich des Vorhabens befinden sich um Umgriff des Bebauungsplans
LZoeppritz-Gelande® [2], der das Gebiet als allgemeines Wohngebiet (WA) gemall § 4
BauNVO [6] ausweist. Fur die westlich der Heidenheimer Stral3e liegenden Gebaude ist dem
Berichtsverfasser kein B-Plan bekannt. In den vorliegenden Planen sind die Flurstiicke als
Gebaude- und Freiflachen, die Uberwiegend Wohnzwecken dienen (GFW), gekennzeichnet.
Daher wird hier angenommen, dass ebenfalls der Schutzanspruch eines WA besteht. Die zur
Beurteilung des Vorhabens fir die Immissionsorte heranzuziehenden Richtwerte betragen
somit 55 dB(A) am Tag und 40 dB(A) in der Nacht (siehe Tabelle 1 in Abschnitt 3.1).

Die Grundstiicke an dem Storkenreuteweg mit den Flurstiick-Nummern 3894 und 3985 sind
unbebaut bzw. nicht vollstandig bebaut. GemalR TA Larm [3] befindet sich bei unbebauten
Flachen der mafigebliche Immissionsort ,an dem am starksten betroffenen Rand der Flache,
wo [...] Gebaude [...] erstellt werden dirfen®. Hierflr wurden zwei mégliche Gebaude (Storken-
reuteweg 6 und 8) im Berechnungsmodell beriicksichtigt.

Die Immissionen werden an mehreren Punkten am Haus und fir jede Etage (Fassadenpunkte)
errechnet, sodass der maximale Immissionspegel fir jedes Haus ermittelt wird.

6 Emissionsansatze

6.1 Allgemeines

Die Grundlagen fir die beriicksichtigten Emissionen sind Auskinfte und die Betriebsbeschrei-
bung des Auftraggebers sowie die am 23.10.2024 vom Berichtsverfasser durchgefiihrte Orts-
besichtigung. GemalR der Betriebsbeschreibung wird das Geschaft nach dem Umbau weiterhin
er montags bis freitags von 9:30 Uhr bis 18:30 Uhr und samstags von 9:30 Uhr bis 17:00 Uhr
geodffnet sein.

6.2 Gebaude

Gerausche, die innerhalb der Lager- und Ausstellungsflachen entstehen, kénnen Uber die
Gebéaudehtille, insbesondere offene Tore und Fenster, in die Nachbarschaft abgestrahlt
werden. Hier sind jedoch nur Innenpegel zu erwarten, die auch bei gedffneten Turen und
Fenstern nur zu vernachlassigbaren Gerduschemissionen fuhren kénnen.

6.3 Technische Gebaudeausristung (TGA)

Relevante Gerduschemissionen sind lediglich durch die auf dem sidlichen Gebéaude
befindlichen AufRenaggregate zu erwarten. Als eine Sinne des Immissionsschutzes
konservative Abschatzung werden fir diese TGA zwei Punktquellen mit einem Schallleistungs-
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pegel von jeweils 80 dB(A) in einer Hohe von 2 m tiber dem Geb&udedach bericksichtigt und
tagsuber ein kontinuierlicher Betrieb angenommen. Im Nachtzeitraum kann von reduzierten
Heiz-, Belliftungs- oder Kihlbedarf ausgegangen werden, daher wird fur die Anlage von
22:00 Uhr bis 6:00 Uhr von 3 dB(A) geringeren Gerduschemissionen ausgegangen.

6.4 Betriebsbedingter Verkehr

Gemal der TA Larm [1] (siehe Abschnitt 3.1) sind Fahrzeuggerausche auf dem Betriebs-
grundsttick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage
entstehen, der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Getrennt zu betrachten sind die
Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick.

6.4.1 Lkw-Verkehr

Die An- und Auslieferung der Waren erfolgt nur tagsiber in der Zeit von 09:00 Uhr bis
18:00 Uhr. Um Sinne einer konservativen Abschéatzung werden hier insgesamt 16 Lkw-Fahrten
(An- und Abfahrt), gleichméRig tber den Tag verteilt und somit davon drei Fahrten innerhalb
der Zeiten erhohter Empfindlichkeit zwischen 6:00 Uhr und 7:00 Uhr sowie zwischen
20:00 Uhr und 22:00 Uhr berticksichtigt.

Der anzusetzende Schallleistungspegel des Motorengerduschs des Lkw wird aus dem
Technischen Bericht zur Untersuchung der Geréduschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden des Hessischen Landesamts fir Umwelt [10] (Lkw-Studie) abgeleitet. Dem-
nach kann fir einen Lkw als Emissionsansatz von einem langenbezogenen Schallleistungs-
pegel von Lwa,1n = 63 dB(A)/m ausgegangen werden. Hieraus ergibt sich bei einer Fahrge-
schwindigkeit von 10 km/h ein Schallleistungspegel von Lwa =103 dB(A). Relevante
Rangiertatigkeiten werden nicht erwartet. Die 16 Lkw-Fahrten werden als bewegte Punktquelle
auf einer Linie in 0,5 m Hohe im Modell bericksichtigt.

Fur zwei Bereiche werden fiir die Warenannahme und Ausgabe weitere Gerausche durch
Einzelereignisse bericksichtigt, die Ublicherweise durch Lkw verursacht werden. Die
Emissionsansatze flur diese Vorgange werden dem Technischen Bericht zur Untersuchung der
Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten der Hessischen Landesanstalt fir
Umwelt [10] entnommen und sind in Tabelle 2 dargestellt. Die Anzahl der Vorgange ergibt sich
aus den 16 Lkw-Fahrten pro Tag.

Tabelle 2:  Emissions-Ansatze fur Lkw-Gerausche im Bereich der Warenannahme und -ausgabe

Einwirkzeit Summen-

pro Vorgang | mittelungspegel

und Stunde pro Stunde
in s/h in dB(A)

Schall- Anzahl
Einzelgerausch leistungspegel | Vorgéange
Lwa in dB(A) pro Tag

Betriebsbremse des Lkw
(Entspannungsgerausch des 108,0 16 5 91,5
Bremsluftsystems)

Turenschlagen (je zweimal
Turenschlagen je An- oder 100,0 32 5 86,8
Auslieferung)
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Einwirkzeit Summen-
Schall- Anzahl .
. y : ) pro Vorgang | mittelungspegel
Einzelgerdusch leistungspegel | Vorgénge und Stunde pro Stunde
Lwain dB(A) | proTag in s/h in dB(A)
Fahrzeuganlasser betéatigen 100,0 16 10 86,5
Fahrzeug im Leerlauf 94,0 16 90 90,0
Ladebordwand (je gmmal Senken 84.0 16 10 70,5
und Heben pro Anlieferung
Summe Lwa,in in dB(A) 95,2

Die Einzelereignisse werden mit einer Einwirkzeit von einer Stunde und dem Summenschall-
leistungspegel von Lwa =95,2 dB(A) fir beide mdglichen Ladebereiche als Flachenquelle in
1 m Hohe bertcksichtigt. Durch die Berlcksichtigung der Gesamtzahl der zu erwartenden
Vorgéange auf beiden Flachen wird sichergestellt, dass fiir alle Immissionsorte der unglnstigste
Fall berticksichtigt ist und die ermittelten Immissionen konservativ im Sinne des Immissions-
schutz ermittelt werden.

Die bericksichtigte Flachen- und Linienschallquellen sind in der Grafik in der Anlage 4
dargestellt und in der Tabelle in der Anlage 3 aufgeflhrt.

6.4.2 Emissionen der Be- und Entladung
Die Gerauschemissionen der Be- und Entladung der Lkw sowie der Pkw der Selbstabholer
werden vom Berichtsverfasser als vernachlassigbar angesehen.

6.5 Parkplatze auf dem Betriebsgelande

Der geplante, neue Kundenparkplatz umfasst 39 Stellplatze. Es werden maximal 80 Kunden
pro Tag erwartet. Als Erfahrungswert kann im Handel mit héherwertigen Mdbeln von bis zu
3 Kunden pro Parkplatz und Tag ausgegangen werden. Mit diesem Ansatz waren 117 Kunden
und somit 234 Fahrzeugbewegungen pro Tag zu berlcksichtigen. Im Sinne einer
konservativen Betrachtung und der mdglichen weiteren Entwicklung des Betriebs wird dieser
hoherer Ansatz verwendet. Aufgrund der Offnungszeiten sind nur Einwirkungen auRerhalb der
Zeiten erhdhter Empfindlichkeit zu erwarten. Somit sind hier 0,462 Bewegungen pro Stunde
und Stellplatz anzusetzen.

Die Mitarbeiter parken auf dem Firmengelande. Es werden zwei weitere Flachen, in den Mitar-
beiter parken kdnnen, mit insgesamt 60 Fahrzeugbewegungen im Berechnungsmodell
berticksichtigt. Somit ist auch eine mehrfache An- und Abfahrt pro Arbeitsplatz, z. B. durch
Teilzeitkrafte oder langere Pausenzeiten, ausreichend bertcksichtigt.

Die Emissionen der Parkplatze werden gemal} der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Lan-
desamtes fur Umwelt [11] berechnet. Fur den Kundenparkplatz wird der Parkplatztyp "Park-
platz an Einkaufszentrum® mit Verwendung von Standard-Einkaufswagen auf Asphaltflache
zugrunde gelegt, auch wenn, wenn tberhaupt, nur sehr begrenzt Einkaufswagen verwendet
werden. Daraus ergibt sich ein Zuschlag fur die Parkplatzart von Kea=+3 dB und ein Impuls-
haltigkeitszuschlag von K, = +4 dB. Der Zuschlag fir die Parkplatzart berticksichtigt die Pegel-
erhohung durch klappernde Einkaufswagen, die pegelbestimmend ist. Fur die beiden Mitar-
beiterparkplatze wird Parkplatztyp "P&R-Parkplatz/Besucher- und Mitarbeiterparkplatz" und
somit ein Zuschlag fur die Parkplatzart von Kea=0 dB und ein Impulshaltigkeitszuschlag von
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Ki= +4 dB zugrunde gelegt wird. Aufgrund der asphaltierten Flachen ist keine Korrektur fir die
Fahrbahnoberflache (Kswo) anzuwenden. Es wird das zusammengefasste Verfahren gemaf
Abschnitt 7.1.2 der Parkplatzlarmstudie verwendet, das im Emissionsansatz bereits den
Fahrverkehr (Durchfahrtanteil und Parksuchverkehr) auf dem Parkplatz berticksichtigt. Das
Verfahren liefert Werte, die auf der sicheren Seite liegen.

Die Fahrwege von der Heidenheimer Stral3e Uber die Rampe zu den Kundenparkplatzen und
zurtick werden als bewegte Punktquelle auf einer Linie in 0,5 m Hohe im Modell berticksichtigt.
Der Schallleistungspegel wird aus der RLS-90 [12] in Verbindung mit der Parkplatzlarm-
studie [11] abgeleitet. Auch hier wird davon ausgegangen, dass keine laute StralRenober-
flachen verwendet werden, somit betragt die Korrektur fir Stralenoberflachen Dsyo = 0 dB(A).
Ein Zuschlag fur Steigungen und Gefalle ist erst ab 5 % zu bertcksichtigen. Dies trifft auf diese
Zufahrt nicht zu und daher betragt dieser Zuschlag Dsg = 0 dB(A). Aus der RLS-90 und der
Parkplatzlarmstudie ergibt sich unter diesen Bedingungen bei einer Fahrgeschwindigkeit von
30 km/h ein langenbezogener Schallleistungspegel Lw 1 = 47,5 dB(A) fur Pkw, das entspricht
einem Schallleistungspegel einer Punktquelle von Lwa = 92,3 dB(A).

Die berlcksichtigte Parkplatz- und Linienschallquellen sind in der Grafik in der Anlage 4
dargestellt und in der Tabelle in der Anlage 3 aufgefihrt.

6.6 Fahrzeugbewegungen auf 6ffentlichen StralRen

Gemald TA Larm [1] Nummer 7.4 ist zu prifen, ob der betriebsbedingte Verkehr auf offent-
lichen StralRen im Bereich bis zu 500 m vom Betriebsgrundstiick au3erhalb von Industrie- oder
Gewerbegebieten den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhoht und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16 BImSchV) [13] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden,
sofern nicht von einer Durchmischung mit dem ubrigen Verkehr ausgegangen werden kann.
Die Erhéhung der Gerauschemissionen auf ¢ffentlichen Strafden durch den von dem Betrieb
verursachten Verkehr wird gemaR der Berechnungsvorschrift RLS-19 [14] untersucht.

Fur die LandesstraRe kann ausgeschlossen werden, dass durch die 16 Lkw pro Tag, also 32
Fahrzeugbewegungen, eine relevante Erhdhung der Verkehrslarmemissionen verursacht
wird, vielmehr ist dort von einer vollstandigen Durchmischung mit dem tbrigen Verkehr auszu-
gehen. Lediglich auf der unmittelbaren Zufahrtstral3e ist anzunehmen, dass der verursachte
Lkw-Verkehr einen relevanten Anteil am Gesamtverkehr darstellt. Daher werden auf der Karl-
Gotz-StraRe 32 Lkw-Fahrten am Tag (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) mit der dort zulassigen
Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h bertcksichtigt. Die Straf3enoberflache ist asphaltiert, daher
wird keine Korrektur fur die StralRenoberflache (Dswo = 0 dB(A)) verwendet. Das StralRenge-
falle bzw. die Straf3ensteigung wird von Berechnungsprogramm auf Grundlage des digitalen
Gelandemodells automatisch beriicksichtigt.

Die Lage des berucksichtigten Stralenabschnitts ist in Anlage 5 dargestellt.
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7 Ergebnisse und Beurteilung

Gemall TA Larm [1] sind die Gerausche, die vom Betriebsgrundstiick ausgehen (Anlagen-
gerausche), getrennt von den Verkehrsgerduschen auf 6ffentlichen Stral3en zu beurteilen.

7.1 Anlagengerausche

Auf Grundlage der beschriebenen Annahmen ergeben die Berechnungen, unter Beriick-
sichtigung der Zuschlage fur Ruhezeiten in Wohngebieten gemafd TA Larm [1], fur die jeweils
lauteste Hausseite und Etage der untersuchten Gebaude die in der Tabelle 3 aufgefiihrten
Beurteilungspegel.

Tabelle 3: ermittelte Beurteilungspegel

Differenz zum
Immissionsort Beurteilungs- Richtwert Richtwert
pegel TA Larm Uberschreitung (+)
Unterschreitung (-)
. Nutzungsart | Tag Nacht | Tag |Nacht Tag Nacht
Bezeichnung ;
Gebiet dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB
Karl-Go6tz-Stralle 22 WA 47,4 24,6 55 40 -7,6 -15,4
Karl-Gotz-StralRe 24 WA 44,4 27,1 55 40 -10,6 -12,9
Karl-Go6tz-Stral3e 23 WA 41,4 23,4 55 40 -13,6 -16,6
Heidenheimer StralRe 56 WA 39,5 23,3 55 40 -15,5 -16,7
Waldstralle 1 WA 38,1 27,4 55 40 -16,9 -12,6
WaldstralRe 2 WA 41,0 30,9 55 40 -14,0 -9,1
Storkenreuteweg 4 WA 469 | 282 | 55 | 40 | -81 | -118
(Nebengebaude)
Storkenreuteweg 4 WA 45,4 31,9 55 40 -9,6 -8,1
Storkenreuteweg 3 WA 39,5 28,5 55 40 -15,5 -11,5
Storkenreuteweg 6 WA 447 | 319 | 55 | 40 | -103 | -81
(moégliche Bebauung)
Storkenreuteweg 8 WA 430 | 312 | 55 | 40 | -12,0 8,8
(mogliche Bebauung)
Storkenreuteweg 10 WA 42,8 32,7 55 40 -12,2 -7,3
Heidenheimer StralRe 73 WA 39,0 29,0 55 40 -16,0 -11,0
Heidenheimer StralRe 81/1 WA 32,8 25,2 55 40 -22,2 -14,8

Auf Grundlage der beschriebenen Annahmen ergeben die Berechnungen, dass die Gerausch-
emissionen an den Immissionsorten in der Nachbarschaft zu keiner Uberschreitung der Richt-
werte gemal TA Larm [1] fihren. Die errechneten Immissionspegel liegen an allen
Immissionsorten um mehr als 6 dB(A) unter dem jeweiligen Richtwert. Eine Ermittlung der
Vorbelastung der Immissionsorte kann gemaf TA Larm, Nummer 3.2.1, somit entfallen.

7.2  Kurzzeitige Geraduschspitzen

Kurzzeitige Gerauschspitzen im Sinne der TA Larm kénnten nach dem derzeitigen Kenntnis-
stand nur durch Vorgange im Auf3enbereich verursacht werden.
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Eine Uberschreitung der Richtwerte der TA Larm fir einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen
(Spitzenpegelkriterium) am Tag ist jedoch nicht zu erwarten. Das Turenschlagen von
Fahrzeugen kann zwar bei zu geringen Abstédnden zu Wohnbebauungen Gerauschspitzen
verursachen, die zu einer Uberschreitung des Richtwerts fiir Gerdauschspitzen in der Nacht
fuhren. GemalR der Parkplatzlarmstudie [11] ist jedoch bereits bei einem Abstand von wenigen
Metern davon auszugehen, dass an den Immissionsorten keine Gerauschspitzen verursacht
werden, die die anzuwendenden Richtwerte am Tag Uberschreiten.

Aufgrund der Abstéande zwischen den Be- und Entladebereichen und den Wohnbebauungen
sowie der Durchfiihrung von Tatigkeiten nur wahrend der Tageszeit ist auch hier davon auszu-
gehen, dass Gerduschspitzen nicht zu relevanten Einwirkungen fuhren.

7.3  Seltene Ereignisse

Nach dem derzeitigen Kenntnisstand sind keine im Sinne der TA Larm [1] beurteilungs-
relevanten seltenen Ereignisse zu erwarten.

7.4 Geradusche des An-und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Die fir die Ermittlung der Gerauschbelastung durch den vom Betrieb, hier insbesondere dem
Lieferverkehr verursachten Verkehr auf 6ffentlichen StralRen getroffenen Annahmen sind im
Abschnitt 6.6 beschrieben. Die durch die den An- und Abfahrtverkehr auf offentlichen StraRen
verursachten Gerauschimmissionen sind in der Tabelle 4 aufgefiihrt.

Tabelle 4: Maximaler Beurteilungspegel des betriebsbedingten StraRenverkehrs

Beurteilungspegel DIEREITE AVl
. gspeg Grenzwert Orientierungswert
Immissionsort e DI 16. BImSchV | Uberschreitung (+)
StraRenverkehr ' .

Unterschreitung (-)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Bezeichnung Nutzung | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
Karl-Gotz-Stralie 22 WA 47,2 0,0 55 45 -7,8 -45,0
Karl-Go6tz-Stral3e 24 WA 46,5 0,0 55 45 -8,5 -45,0
Karl-Go6tz-Stral3e 23 WA 45,2 0,0 55 45 -9,8 -45,0
Heidenheimer Str. 56 WA 46,0 0,0 55 45 -9,0 -45,0
WaldstralRe 1 WA 37,5 0,0 55 45 -17,5 -45,0
Waldstral3e 2 WA 33,6 0,0 55 45 -21,4 -45,0

Die hdchsten Beurteilungspegel des betriebsbedingten Stral3enverkehrs werden am Wohn-
gebaude Karl-Gotz-Stral3e 22 verursacht. Bei diesem Gebaude betrégt der Beurteilungspegel
am Tag 48 dB(A). In der Nacht erfolgt keine Belieferung des Betriebs.

Die allgemeine Verkehrsbelastung auf der Karl-Gotz-Straf3e ist nicht bekannt. Dennoch kann
basierend auf den Berechnungsergebnissen eine abschlieBende Bewertung nach den
Kriterien der TA Larm [1], Nummer 7.4, Absatz 2 und der 16. BImSchV [13] erfolgen. Gemaf
Rundungsregel der 16. BImSchV liegt eine Erhdhung der verkehrsbedingten Beurteilungs-
pegel durch den anlagenbezogenen Verkehr um 3 dB bereits bei einer errechneten Zunahme
um 2,1 dB vor. Um diese Zunahme durch den anlagenbedingten Verkehr des Betriebs zu
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verursachen, dirfte der Beurteilungspegel der Vorbelastung hdchstens 2,0 dB uber der
Zusatzbelastung durch den Verkehr des Betriebs von 47,2 dB(A) liegen, also bei 49,2 dB(A).
In Summe ergabe sich in diesem Fall ein verkehrsbedingter Gesamtbeurteilungspegel von
maximal 51,3 dB(A) am Tag. Der Grenzwert wiirden damit weiterhin unterschritten und das
Prufkriterium der erstmaligen Uberschreitung der Grenzwerte nicht erfillt. Sofern die
Beurteilungspegel der Vorbelastung Uber den genannten Werten liegen, ist keine
Pegelerhdhung um mindestens 2,1 dB durch den zusétzlichen Verkehr des Hotelbetriebs
mdglich. In diesem Fall wiirde das Prifkriterium der Pegelerhéhung nicht erfillt.

Es sind also keine MaRnahmen zur Verminderung der Gerausche des An- und
Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen gemanR TA Larm [1], Nummer 7.4, Absatz 2
erforderlich.

8 Zusammenfassung

Die Firma Zeottexx GmbH plant den Umbau ihres Gartenmdbel- und Bettenfachgeschafts im
Herbrechtinger Stadtteil Bolheim. Hierfur wird ein Gebaudeteil rickgebaut und dort ein
Parkdeck geschaffen.

Es wurde die zu erwarten-de Larmbelastung durch den Kunden- und Lieferverkehr sowie die
technische Gebaudeausriistung ermittelt. Die Berechnungen ergaben, dass die zu erwarten-
den Gerauschimmissionen die Richtwerte der TA Larm an allen Immissionsorten um mehr als
6 dB(A) unterschreiten. Die Richtwerte werden also eingehalten und eine Ermittlung der
Vorbelastung kann entfallen. Gerauschspitzen, die die Richtwerte der TA Larm Uberschreiten,
und beurteilungsrelevante seltene Ereignisse sind nicht zu erwarten.

Es sind keine MalBhahmen zur Verminderung der Gerédusche des An- und Abfahrtverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen gemaf TA Larm [1], Nummer 7.4, Absatz 2 erforderlich.

Nordlingen, den 26.11.2024
ACCON GmbH

7

ipl.-Ing. (FH) Arno Trautsch
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Anlage 1 Ubersichtslageplan
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Anlage 2 Lageplan
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Quellen: Bebaungspléne der Stradt Herbrechtingen [2], [3], Planzeichnung des Kunden
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Anlage 3 Tabellen der Schallquellen

Punktquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO|Freq. Koordinaten
Tag [Abend|Nacht|Typ| Wert [norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag |Ruhe|Nacht Richt- | Hohe X Y z
dB(A)| dB(A) |dB{A) dB(A) | dB(A)| dB(A) [dB(A)| min | min | min |dB| Hz |wirkung| m m m m
TGA auf dem Dach ( 80,0 | 800 | 770 |Lw| 80 -3,0 | stat | stat | stat 500 | (keine) 20|g| 585062| 5387953|491.3
TGA auf dem Dach { 80.0 | 80,0 [ 77.0 [Lw[ 80 3.0 | stat [ stat | stat 500 | (keine)| 2.0g] 585056] 5387933]491.4
Lw  Schallleistungspegel Li Innenpegel (Schalldruckpegel im Geb&ude) R SchallddmmmaR
stat statisch (dauerhafter Betrieb) KO  RaumwinkelmaR (ohne Boden) Freq. Frequenz
a absolute Hohe g Hohe Uber Gebaudedach r relative Hohe Uber Boden

Linienquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Einwirkzeit KO [Freq.|Richtw. Bew. Punktquellen
Tag |Abend| Nacht Tag |Abend| Nacht | Typ [ Wert |norm.| Tag |Ruhe|Nacht Anzahl pro Stunde | Geschw.
dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A) |(dBA)| (dBA) dB(A)|(min)| (min}| (min) [(dB}| (Hz) Tag |Abend|Nacht| (km/h)
Kunden-Pkw, Zufah] 677 | 0 0 57.1 0 0 |w-PQl 923 780 500 | (keine)| 9 30
Kunden-Pkw, Abfahn 69,2 0 0 57.1 0 0 Lw-PQ| 923 780 500 |(keine}| 9 30
Liow 895 | 895 0 630 | 630 0 Lw-PQ| 103 780 | 180 500 [ (keine)| 1 1 10
Lw Schallleistungspegel Li Innenpegel (Schalldruckpegel im Gebaude)
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel R Schallddmmman
KO RaumwinkelmaR (ohne Boden) Freq. Frequenz

Flachenquellen, horizontal

Bezeichnung Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li Einwirkzeit KO |Freg.|Richtw |
Tag |Abend|Macht| Tag [Abend[Nacht| Typ |Wert [norm.| Tag |Ruhe|Nacht
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)[ (dBA) | (dBA) dB{A)|(min)| (min}| (min) [(dB)| (Hz)
Be- und Entladung von Lkw (1)] 95,2 | 952 | 952 | 698 | 698 | 698 | Lw |952 49 | 11 500 | (keine)
Be- und Entladung von Lkw (2)] 95,2 | 952 | 952 | 698 | 698 | 698 | Lw |952 49 | 1 500 | (keine)
Lw Schallleistungspegel Li Innenpegel (Schalldruckpegel im Gebaude)
Lw* flachenbezogener Schallleistungspegel Lw-PQ Schallleistungspegel bewegte Punktquelle
R SchallddmmmanR KO Raumwinkelmal (ohne Boden)
Freq. Frequenz stat statisch (dauerhafter Betrieb)
Stral3en
Bezeichnung Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw.| RQ Str.-ob. Steig.
Tag | Macht Tag Nacht Pkw | Lkw | Abst |Dstro| Art
dB{A) dB(A)] M | p1 | p2 | M | p1 | p2 | km/h | km/h (dB) %
Lkw-Zufahrt Karl-Gotz-Stralle | 64,0 - 2 0 |[100] O V] V] 30 30 [RalQ11| 0 |RLS REH auto VA
Lw' Emissionspegel (gem. RLS-19)
M malfgebliche stiindliche Verkehrsstarke (Kfz/h) RQ Regelquerschnitt
pl Anteil der Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse in %
p2 Anteil Lastkraftwagen mit Anhanger und Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t in %
DStrO  Korrektur fur unterschiedliche Stral3enoberflachen Steig. Steigung
Parkplatze
Bezeichnung Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschl. Fahrbahn Beeehng Einwirkzeit
Tag |Ruhe |Nacht| Bezugs- |Anzahl|Stellpl. pro Beweg/h/BezGr. (N)| Kpa+Kpi Park- KStrO| Fahrbahn- nach Tag [Ruhe |Nacht|
dB(A)| dB(A)| dB(A)|gréRe (BO)| (B) | BezGr (f) | Tag [Ruhe [Nacht| dB platzart dB oberflache (min) [ (min)| (min)
Kundenparkplatz ind | 862 0 0 |Stellplatze| 39 1 0462] 0 0 T Parkplatz an Einkaufszentrum| 0 | asphalt. Fahrg. LfU-Studie 2007 780,01180,0/ 0,0
Mitarbeiterparkplatz 1 | ind | 83,7 0 0 |Stellplatze| 15 1 2 0 0 4 P+R-Parkplatz 0 |asphalt. Fahrg. LfU-Studie 2007 60,0 00 | 00
Mitarbeiterparkplatz 2 | ind | 837 | 0 0 |Stellplatze| 15 1 2 0 0 4 P+R-Parkplatz 0 |asphalt. Fahrg. LfU-Studie 2007 600) 00 ] 00
ind gewerblicher Parkplatz RLS offentlicher Parkplatz Lwa  Schallleistungspegel
Kpa + Kpi  Zuschlag fur Parkplatzart und Zuschlag fur die Impulshaltigkeit KStrO Zuschlag Fahrbahnoberflache
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